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И..16 в сравнении с лучшими зарубежными истребителями
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к 70 летиlOсо ДНЯ начала

Великой Отечественной войны
Каждый раз, коrда на страниuах нашеrо

журнала появляется статья о каком либо

самолете, он, как правило, характеризуется
такими словами, как  леrендарный , BЫ 
дающийся , одинИЗ лучших В мире , зна 

менитый .Впрочем, в этом нет ничеrо уди 
вительноrо. Все те крылатые машины, о

u

которых мы рассказывали ранее, деистви 
тельно заслуживают подобных эпитетов. Ну
как еще можно охарактеризовать такие

 великие самолеты, как, например, Ил 2,

Ла 5,Миr 25,Cy 27,Ty 95,«Спитфайр ,
 Москито .А вот о неудачных и НIlчем не

проявивших себя самолетах мы просто ни 

коrда не писали. Возможно, это и не совсем

правильно Ведь наши юные Чl'Iтатели дол 

жны знать о тех ошибках, которые COBep 
u

шали порои даже известные авиаконструк 

торы. И подобная информация тоже ДО lЖ 

u

на складываться в копилку ваших знании.

Но о Kpы -ттaTЫXнеудачниках мы поrово 

рим позже. А сеrодня расскажем не просто
о леrендарном самолете ЗО хrодов, проявив 
шем все свои выдающиеся качества в воз 

душных боях против rерманских и италь 

янских самолетов в Испании и против япон 

ских на Дальнем Востоке, но ещё и о caMO 

лете, который в свое время по праву счи 

тался вообше самым лучшим истребителем
в мире.

Речь идет о советском истребителе И 16,
получившем у летчиков прозвище  Иша 

чок .

Но более Bcero эти самолеты известны

тем, что именно им пришлось вынести на

своих  плечах всю тяжесть неравных воз 

душных боев начальноrо периода Великой

Отечественной войны.

ЛеrендарНЬIЙ  Иmачок 

t
,

.

Самое забавное во всей этой истории то,
что И 16вообще Mor никоrда не появиться

на свет. Мало кто знает, что создан он был
KaK TOсовершенно внепланово.

Дело в том, что в самом начале ЗО хro 

дов наши военные и специалисты в области

авиации решили оснастить BoeHHO Воздуш 
ные Силы Рабоче Крестьянской Красной
Армии (ВВС РККА) двумя типами истре 

бителей маневренным бипланом и CKOpOC 
тным монопланом.

В принципе, любому понятно, что лет 

ные характеристики этих двух самолетов

будут очень сильно различаться. Истреби 
тель бипланиз забольшой площади KpЫ 
льев не сможет быстро летать. А истреби 
тель моноплан,наоборот, из заcBoero Ma 

ленькоrо крыла не в состоянии хорошо дep 
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жаться в воздухе на малых скоростях и ни 

чеrо не сможет поделать с более MaHeBpeH 
ным противником В ходе воздушноrо боя.

Однако в те [оды считалось, что оба типа

истребителей cMorYT работать в rруппе. Так,

скоростные монопланы cMorYT доrнать про 
тивника и принудить ero к ведению оборо 
нительноrо воздушноrо боя. В этот момент

к месту схватки должны были подойти

сверхманевренные истребители бипланыи
леrко расправиться с BparoM.
И не случайно в 1932 rоду в нашей CTpa 

не одновременно началось проектирование

двух новейших истребителей CKOpocTHoro
цельнометаллическоrо моноплана И 14 с

убирающимися в полете стойками шасси и

полностью закрытой кабиной лётчика, а TaK 

же лёrкоrо MaHeBpeHHoro биплана И 15, в

конструкции KOToporo широко использова 

лись дерево и полотно. Так как на биплане
не рассчитывали получить большую CKO 

рость, на нем даже не планировалась YCTa 
новка убирающеrося шасси.

Созданием первоrо самолета, который дол 
жен был летать с невиданной для боевых ca 

молетов Toro времени скоростью 450 км/ч,
руководил Павел Осипович Сухой. Второй,
рассчитанный на скорость в 350 км/ч, про 

ектировал Николай Николаевич Поликар 
пав.

Несмотря на то что Поликарпову пору 
чили делать относительно тихоходный бип 

лан, у Hero был свой взrляд на то, каким

должен быть современный скоростной ис 

требитель моноплан.И он очень хотел, что 

бы ему доверили ero создание. Но в то Bpe 
мя с мнением Поликарпова мало кто счи 

тался. А всё потому, что конструктора, сына

попа, не так давно выпустили из тюрьмы,
rде он находился по ложному обвинению

во вредительстве (к сожалению, были в Ha 

шей стране и мрачные времена). А еще все

помнили, что первый истребитель моноплан

7
"\.

,

...

-. -.............,. .

.,

,

11.

.
.

Николай
Николаевич

Поликарпов

,

\

\' \
(ИЛ 400)у Поликарпова не получился, зато

он спроектировал отличные истребители 
бипланы И 3и И 5,принятые на вооруже 
ние Красной Армии. Значит, ему и впредь

суждено делать бипланы.

И тоrда Поликарпов на свой страх и риск

приступил К внеплановой работе над истре 
бителем монопланом Делать ero он решил
из самых доступных материалов, с приме 
нением дерева. Николай Николаевич спра 
ведливо полаrал, что в случае начала боль 

u u

шои воины наши авиационные заводы MO 

[ут остаться без дефицитноrо алюминия. Да
и уровень подrотовки малоквалифицирован 
ных рабочих кадров не позволит выпус 
кать тысячи очень сложных цельнометал 

лических истребителей типа И 14.

По конструкции проект HOBoro истреби 
теля повторял некоторые предыдущие ca 

молеты Поликарпова, на которых была OT 

работана весьма интересная технолоrия. К

примеру, фюзеляж получался путем «Haдe 
u u

вания выклееннои скорлупы на ажурныи

деревянный каркас, собранный из шпанrо 

утов и стринrеров. Что касается обшивки

фюзеляжа (скорлупы), то она выклеивалась

. Истребитель
И 14был

спроектирован
Павлом Сухим,
чьё имя сеrодня

носят самолеты
u

прославленнои
..............

Фирмы СУ

.... ..:.j
... \

... """----

,.f
I
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и:з березовоrо шпона при ПОМОЩI1 казеино 

Boro клея на специальной формообразую 
щей болванке. В КОfIСТРУКЦIfИ крыла 11СПОЛЬ 

зовались как металл, так и фанера с полот 

ном.

Оснастить свой самолет Поликарпов pe 
шил простым и надёжным звездообразным
двиrателем M 2S(лиuензионное воспроиз 
ведение американскоrо двиrателя Райт

 Циклон )мощностью 700 л.с.

Мотор этот был весьма  лобастым и

создавал в полете rораздо большее сопро 
тивление, чем обтекаемый мотор жидкостно 
ro охлаждения. Однако Поликарпов считал,

что такой двиrатель будет лучше в бою. Он
не выйдет из строя даже в случае попада 
ния в Hero нескольких пуль, и, к тому же,

будет являться своеобразным щитом для

лётчика при лобовых атаках.

Но как же Torда добиться высокой CKO 

рости?
С появлением возможности продувки

моделей в аэродинамических трубах идеаль 
ной формой для самолёта была признана

форма падающей капли. Вот и Поликарпов
решил сделать свой самолет похожим на

каплю. А для уменьшен:ия вредноrо сопро 
тивления трения воздуха об обшивку он как

Mor укоротил Фюзеля)]{. Конечно, это не

лучшим образом сказалось на устойчивости
самолета в полете, но мировой опыт авиа 

строения показывал, что и такие самолеты

способны летать. Поликарпову было изве 

стно, что в том же 1932 rоду американский
спортивный самолет  Суперспортстер с
необычайно коротким фIозеляжем и двиrа 

телем мощностью в 800 л.с. не просто ле 
u

тал, но даже установил МI1РОВОИ рекорд CKO 

рости 473 км /ч.

Конечно, истребитель с уБИРdЮЩИМСЯ
шаСС11, вооружением, бронеСIIИНКОЙ и Bce 

ми прочими атрибутами боевоrо самолёТd

Истребитель
Поликарпова И 15

по схеме

повторял И 5
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Первый истребитель Поликарпова ИЛ 400
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Истребитель бипланПоликарпова И 3
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Истребитель Поликарпова И 5

должен был быть rораздо тяжелее специа 

лизироваНllоrо rОII()чноrо самолёта Но всё

же Поликарпов l)ассчитывал получить :на нём

максимаЛЬНУIО CKOl)OCTb не менее 410 км/ч,
а при установке более мощноrо двиrателя
и все 4S0!

Так родился проект чрезвычайно малень 
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ЦКБ 12 первый
опытный

истребитель И 16с
480 сильным

мотором

\ "
... "'-.

"

. .

Koro истребителя, длина KOToporo не пре 
вышала 6 метров. Но и это еще не всё.

Как известно, самое большое сопротив 
ление набеrающему потоку воздуха оказы 

вает крыло. И тоrда Поликарпов решил cдe 
лать ero очень маленьким размахом Bcero

в 9 метров и площадью 14,5 м2
. И это В то

время, коrда у И 14площадь крыла COCTaB 

ляла 17м2.

Понятно, что с маленьким крылом caMO 

лет способен достичь высоких скоростей. Но
как тоrда взлетать и садиться? Ведь на Ma 

лых скоростях подъемная сила крыла рез 
ко падает.

К тому времени авиаконструкторы при 
думали применять на самолетах посадочные

щитки и закрылки, которые в выпущенном
положении как бы искривляли профиль
крыла делали ero более выпуклым, что

приводило К росту подъемной силы. Но зак 
u

рылки моrли стоять только в тои части KpЫ 

ла, rде не было элеронов, с помощью KOTO 

рых самолет управляется по крену. К тому
же, закрылки хорошо работали на крыле
большоrо размаха. А на маленьком крыле
для них просто не оставалось места. И Tor 

да Поликарпов решил поставить на крыло
необычные зависающие элероны. Причем
элероны очень большие. На взлете и посад

ке они немножко отклонялись вниз и тем

самым как бы искривляли профиль крыла,
что увеличивало ero несущие свойства. В

общем, они моrли работать как закрылки.
Это оказалось неплохим решением. Во вся 

ком случае, посадочная скорость HOBoro ис 

требителя оказалась Bcero лишь на 10 км/ч
выше, чем у истребителя бипланаИ 15с ero

двойным крылом площадью 22 м2
. Кстати,

при маневрировании в воздухе большие эле 
.

.

роны позволяли самолету MrHoBeHHo делать
u u

левыи или правыи крен.
В то время наши военные, хорошо зна 

комые с истребителями Поликарпова И 3и
И 5,требовали от конструктора резкоrо
повышения маневренности И 15 Они про 

u ..

сто настаивали на том, что новыи самолет
u

специально сделать малоустоичивым в по 

лете. Стоило лётчику чуточку толкнуть руч

ку управления в сторону, вперед или потя 

нуть ее на себя, как самолет откликался

мrновенной реакцией. Таким, неустойчивым
Поликарпов стал проектировать и свой ис 

требитель моноплан.
Понятно, что пилотировать такой caMO 

лёт Mor только опытный летчик. Да и ручку

управления в полете уже не отпустишь. Все

время нужно быть начеку, буквально  ло 
вить крылатую машину.

С ручкой управления была связана одна

забавная история. Обычно для открытия
оrня из пулеметов, летчик давил пальцем

на rашетку, расположенную на ручке. При
u ..

этом тросик, которыи шел от rашетки к

пулемётам, дерrал за спуск. Для открытия
оrня нужно было довольно сильно надавить

на rашетку. Понятно, что нажатие на rашет 

ку приводило к отклонению ручки управле 
ния. На старых  устойчивых самолётах
типа И 3или И 5это не вызывало никаких

проблем. На новом же истребителе Поли 

карпова управление получилось столь  чут 

ким ,что самолет тут же  бросался вслед
u

за ручкои, в результате чеrо прицельная

стрельба срывалась. Пришлось вместо TY 
roro механическоrо спуска придумывать

u

спуск электрическии
Но в итоrе у Поликарпова получился

необычный самолет: не просто скоростной,
u

а еще и очень маневренныи моноплан, KO 

торый, в принципе, вообще Mor заменить

собой оба типа истребителей. Он Mor и доr 

нать противника, и сбить ero в MaHeBpeH 
ном воздушном бою

Но одно дело задумки, друrое pea 

DиK
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лии жизни. Первоначально о проекте этоrо

 ненормальноrо моноплана в [лавном шта 

бе ВВС и слышать ничеrо не хотели. Но

произошло так, что мноrообещающий И 14

оказался, мяrко rоворя, не совсем удачным.
После первоrо же полета, выполненноrо в

мае 1933 rода, всем стало ясно, что ero дo 

водка может растянуться на весьма длитель 

ный срок. Вот TYT TOИ вспомнили про По 

ликарпова. Тем более что ero биплан И 1S,

наоборот, оказался весьма удачным и пол 

ностью удовлетворил заказчиков.

Теперь Поликарпов, чувствуя за своей

спиной поддержку ВВС, Mor бросить на

проект HOBoro истребителя, получившеrо
обозначение ЦКБ 12,все силы. Правда,
желаемый 700 сильныйдвиrатель еще не

был rOTOB. Так что оснастить новый caMO 

лет пришлось старым мотором M 22мощ 
ностью в 480 л.с.

30 декабря 1933 rода первый опытный

самолет был rOToB к полету. В ero кабину
забрался летчик испытательВалерий Чка 

лов и поднял машину в воздух.

Первые же полеты показали, что лета 

ет ЦКБ 12получше, чем И 14.Конечно,
ero максимальная скорость не превысила
360 км/ч, но от столь слабоrо двиrателя
большеrо и не ждали. А вот Korда на BTO 

рой прототип поставили 71 О сильныйaMe 

риканский двиrатель Райт  Циклон ,то Ma 
ленький истребитель тут же  pBaHYл на все

440 км/ч!
Но каким же буйным нравом обладал

новый самолет! Этот очень леrкий истреби 
u

тель, весящии менее полутора тонн, как уже
отмечалось ранее, что называется,  шелза

ручкой ,то есть без задержек выполнял лю 

бые команды пилота. Единственным препят 
ствием для активноrо пилотажа Morло быть

. .....

'\
... }
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.. .

.;.. r
. .

.
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Летчик 

испытатель

Валерий
Павлович
Чкалов

,"

?:' 

.

"

"
........

ЦКБ 12в полете

только здоровье лётчика: переrрузки в 9

1 О единиц просто лишали неподrотовленно 

ro человека сознания. Тут rлавным было не

ошибиться. Даже летчики испытателипри 
знали самолет опасным для пилотирования.
Желание Поликарпова дать советским ВВС

.. ..

самолет с выдающимися летными данными,
u

казалось, сыrрало с машинои злую шутку.
Все понимали, что ЦКБ 12является caMO 

летом HOBoro поколения, однако летать на

нем мноrим не хватало смелости.

Спас машину Валерий Павлович Чкалов.

Только после проведения Чкаловым серии
полётов, в том числе сложнейших испыта 

ний на  штопор ,в ходе которых были yc 

транены некоторые недостатки самолета,
было дано  добро на начало ero серийноrо
производства под обозначением И 16.

Несколько забеrая вперед, отметим, что

И 16казался пилотам начала 30 xrодов
U ..

чрезвычаино сложным в управлении еще и

потому, что абсолютно все советские лётчи 

ки, даже самые опытные, с машинами по 

добноrо класса до этоrо просто не сталки 

вались. Они ведь летали только на тихо 

ходных  этажерках .Спустя несколько лет,

коrда появились истребители HOBoro поко 

ления, мноrие летчики боялись летать уже
на них, считая И 16достаточно простым и

надёжным. А что бы подумали те лётчики,
если бы им сказали, что лет через двадцать

тридцать им придется летать на реактивных

сверхзвуковых самолетах с маленькими

треуrольными крылышками, которые даже
взлетают и садятся на скорости под 400 км/ч?

Но вернёмся к нашей теме.

Тоrда проблему решили так: от истреби 
телей биплановВВС не отказались. И все

, u u

летчики со среднеи подrотовкои и ниже, oc 

ваивали простой послушный И 15. А И 16

был машиной для асов настоящих воздуш 
ных бойцов. Позже для подrотовки лётчи 

ков И 16,на базе этоrо истребителя был

создан двухместный учебно тренировочный
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Райт  циклон мощностью 710 л.с.

I

 """"t'

I I

,

Один из первых серийных И 16тип 4:
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Сборка И 16тип 4: на заводе в rороде fорький

самолет УТИ 2,а затем 11 более совершен 
ный УТИ 4.

В оБIl ем,IIеС1\IОТрЯ на всевозможfIыIe опа 

сения, в 1934 [оду (;1 16 пЬшёл в серllЮ.
То, что для cBoero времени И 16оказал 

ся лучшим истребителем мира, показывает

ero сраВllение с зарубежными маlIlинами.

Так, практически одновремеНfIО с наIllИМ

И 16 в Iiебо поднялись и вскоре были запу 
щены в серийное производство несколько

новейших истребителей, созданных ведущи 
ми авиационными фИр1\1ами мира.

В rерМdНИИ это был Хейнкель Не 51, в

Италии Фиат C.R.32, В Анrлии Хоукер
 Фьюри .Но все они являлись биплана 

ми, а п()тому летали со скоростью не более

380 км/ Ч. ЭТО не шло ни в какое сравнение
со скоростью И 16, серийные экземпляры
KOToporo уже в 1934 [оду достиrли CKOpOC 
ти 450 км/ч. Даже новейший анrлийский

истребитель fлостер  rладиатор ,запущен 

ный В серийное ПрОl13ВОДСТВО в 1935 rO.J Tи

считающийся ОДНII1\I 113  1 ТЧIllIIХIICTpe6IITe 
лей биплановв MJ1pe, неС IОТрЯна \{ОUIIIЫЙ
840 сильныйДВИI'ател:ь, .lета.1 со скоростью
не более 41 О км Ч. К TO I\1же. 011 БЫ.1 [o 

раздо крупнее и тяжеJlее 11aIllero ca IO.1eTa.

Конечно, в эксплуатаЦJIII  T1 1 16, как 11 у
любоrо HOBoro самолёта, нача 1JIПрОЯВ 1ЯТЬ 
ся  детскиеболезни .

Однако желание Поликарпова дать CTpa 

не машину HOBoro поколения ПО1\Iоrа.10 быс 

тро устранять препятствия. ОrрО1\IН ТЮроль
в этом сыrрал и Валерий ПаВЛОВIIЧ Чкалов,

u

продолжаВШИI1  отслеживать новую 1\lаШII 

ну. Однажды при посадке у ero саl\Iол:ёта

сломался подкос стойки шасси. Чка 10ВBЫC 
казал Поликарпову свое мнение о том, что

шасси сделано неправильно. Конструктор
возражал. Ведь шасси было просчитано по

всем нормам прочности. Однако Чкалов не

успокаивался и пытался доказать KOHCTPYK 
тору, что в строевых частях летчики, OCBa 

ивающие новый самолет, всеrда будут co 

вершать ошибки. А в подтверждение своих

слов он тут же взлетел на друrом самолете

и на rлазах у всех выполнил посадку так,
как это делает любой новичок. В общем,
изобразил классическую ошибку,  уронив 
самолет с высоты примерно в один метр, и

аккуратно... сломал шасси еще раз.
Этой посадкой Чкалов сумел убедить

Поликарпова в том, что элементы шасси

нужно УСИJIивать. Мало Toro, после этоrо

у" .. ..-...

..
.....

"',

\

Британский истребитель биплан Фьюри 

..

Британский истребитель биплан rладиатор 
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подумал я тоrда. Но как этот  MeTeop ся 

дет без шасси?

После пилотажа над аэродромом caMO 

леты пошли на посадку. Мы кинулись CMOT 

реть, как же он будет садиться. К нашему

удивлению, после TpeTbero разворота под
u

самолетом появились стоики шасси и он

блаrополучно приземлился. Самолетам по 

казали, как рулить к aHrapy, и быстро их

спрятали: рассмотреть новые машины нам

не дали. Я только узнал, что биплан это

И 15.За характерный излом BepxHero KpЫ 
ла ero назвали Чайка .А дрyrой самолет

моноплан с убирающимся шасси это И 16.

Таких машин никто из нас до Toro дня

не видел вообще. Фамилии летчиков нам

объявили. И 15пилотировал Владимир
Коккинаки. Фамилию BToporo летчика, KO 

торый летал на И 16,я слышал впервые:

Валерий Чкалов.
В авиаrородке после посадки истребите 

лей только и разrоворов было, что об этих

машинах. Интерес к ним был так велик, что
u

уже на следующии день командование шко 
u

лы устроило встречу слушателеи с пилота 

ми. Летчики испытателиВалерий Чкалов и

Владимир Коккинаки очень подробно pac 
сказали нам об особенностях новых самоле 

тов и долrо отвечали на самые разные воп 

росы. Особенно заинтересовал всех И 16.

ДЛЯ меня эта встр'еча, казалось, стала Ka 
u u u

кои товехои, от которои я начал отсчет CBO 

ero пути, Я увидел, как можно летать... 

Конечно, были и друrие разrоворы. MHO 

rие летчики, как уже было сказано выше,

всерьёз побаивались необычной новой Tex 

ники.

Для Toro чтобы создать положительное

впечатление о новых самолетах, KOMaHДO 

вание ВВС решило провести то, что сейчас

назвали бы  пиар кампанией .Еще в 1934 [.

из лучших лётчиков была собрана пилотаж 
ная rруппа на самолётах И 16,которая поз 

же получила неофициальное название

 Краснаяпятёрка по основному цвету OK 

раски своих машин. 1 мая 1935 [ода rруппа
истребителей буквально ворвалась на Kpac 

u u

ную площадь и замедленнои восходящеи

бочкой буквально ввинтилась в небо! BCKO 

ре после посадки к отдыхающим пилотам

приехал порученец от маршала Ворошило 
ва и привез ордена, новые петлицы с при 

u

казом о присвоении очередных звании и

денежные премии. А на следующий день

летчики  Краснойпятерки устроили по 

казательный rрупповой пилотаж в небе над

Центральным аэродромом Москвы (сейчас
это район станции метро  Аэропорт )для

IIнцидента вообще были пересмотрены сами

нормы прочности для шасси самолетов!

Надо сказать, что для cBoero времени И 16

действительно был необычным самолётом.

Вот как описывал своё первое знакомство с

новыми машинами (И 15и И 16)будущий
.

[ерой COBeTcKoro Союза и командир авиа 

дивизии известный лётчик r. Н. Захаров:
 Прекраснопомню тот воскресный день

u u

ясныи И теплыи, несмотря на позднюю

осень. Полетов в воскресенье у нас не было,
и летчики ryляли по авиаrородку, а самые

закаленные все еще ходили на пляж. И вдруr

раздался rул моторов. [ул шел от моря, по 

степенно нарастая: самолет (а может, их

было MHoro, судя по мощному rулу) явно

приближался к летному полю нашей KOMaH 

дирской школы. Летчики искали машину
r lазаl\1И, всех этот [ул насторожил ни

один из известных нам в ту пору самолетов

не Mor так rудеть.
И действительно, самолеты их оказа 

лось два удивили своими непривычными

очертаниями. Подобных машин я раньше
никоrда не видел и даже не слышал о том,

что такие есть. Я знал бипланы с двиrате 

лем Бодяноrо охлаждения они были OCT 

роносые и имели обтекаемую, сиrарообраз 
ную, форму фюзеляжа. Эти же два самоле 

та были с тупыми, словно обрубленными,
носами, но во всем остальном сильно раз 
личались между собой. Один из них Bce 

таки отвечал нашему привычному представ 
лению о самолете: это был биплан, отчетли 

во просматривались две пары крыльев, шас 

си. Но друrой...
Друrой поражал воображение: это вооб 

ще был какой толетающий снаряд одна

пара крыльев и... никаких колес! Коrда он

шел на тебя в лоб со снижением, пара KpЫ 
льев превращалась в два едва заметных

штриха, и казалось, что мчится метеор. Два

крыла вместо четырех еще куда ни шло,

"
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Итальянские истребители C.,R.32 в небе Испании
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 Краснаяпятерка ,
меняя самолеты,

продолжала летать

до конца 1940 rода

специально приехавших туда Ч.п:енов прави 
тельства во rлаве с самим И.В. Сталиным.

Кроме  Краснойпятерки сложнейший ин 

дивидуальный пилотаж на И 16 выполнил

Валерий Чкалов.

То, что новый самолет произвел неизr 

ладимое впечатление на руководство CTpa 
ны, подтверждает такой факт: через три дня

конструктор самолета Николай Поликарпов
и летчик испытательВалерий Чкалов были

наrраждены орденом Ленина на тот MO 
u u

мент высшеи наrрадои cOBeTcKoro rосудар 
ства.

В том же rоду И 16 ПОД названием

Спортивный самолет с максимальной CKO 

ростью 467 км/ч был отправлен на Ми 

ланскую авиавыставку , rде, впрочем, oco 

боrо фурора не произвёл, так как ни CKOpO 

стные, ни летные данные этоrо  спортсме 
Ha не казались иностранным экспертам
выдающимися. Было непонятно, на что MO 

жет рассчитывать этот короткокрылый бо 

чонок, не обладаюший ни достаточной даль 
ностью полета, ни скоростью настоящих

rоночных машин. О том, что это «замаски 
u

рованныи под спортивную машину истре 

L
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битель, иностранные специа 1:ИСТЫтоrда так

и не доrадались. Ведь в те rоды в мире ис 

требительной авиации правил бал Ero Be 

личество Биплан. Мало Toro, практически

все сошлись во мнении, что отсталая COBeT 

ская Россия вообще не способна серийно
строить подобные самолёты. А представлен 
ный образец является якобы Bcero лишь

деревянным макетом.

А тем временем к aBrYCTY в подразделе 
ния BoeHHO Воздушных Сил Красной Ap 
мии стали поступать первые истребители так

u u u u

называемои установочнои воисковои серии.
Эти самолеты, оснащенные пока еще CTa 

рыми двиrателями M 22,получили обозна 

чение  И 1бтип 4 .

Почему именно тип 4?

Да потому, что И 1 б ОКdзался четвёртым
.. u u

самолетом, которыи сериино выпускался на

авиазаводе , которому было поручено OCBO 

ить выпуск этоrо истребителя.
Следующая модификация (И 1бтип 5),

по сути, представляла собой тот же самый

тип 4, только уже с 700 сильнымдвиrате 
лем M 25.Поэтому капот двиrателя несколь 

ко изменился.

I

\

. .

I
И !6тип 5 первая
деиствительно
боевая модель

истребителя.
Фонарь кабины
пилота открыт

(сдвинут вперед).

\
\
\

\

....
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Тип 5 стал первым из модификаций
 ишачков ,побывавших за рубежом. Ero

звездный час пришёлся на 1936 rод Ha 

чальный этап rражданской войны в Испа 

нии, rде моноплан Поликарпова (вместе с

бипланом И 15)поставил на место rоспод 

ствовавшие до этоrо в воздухе немецкие

11стребители Хейнкель Не 51 из repMaHcKo 
[о леrиона  KOHДOp и итальянские Фиаты

C.R.32 из эскадрильи  Кукарача ,а также

положил конец дневным полетам вражес 
ких бомбардировщиков.

Великолепные скоростные и маневренные
качества И 16 позволяли ему не только ле 

тать быстрее всех прочих самолётов, при 
менявшихся в Испании в начале войны, но

и успешно вести маневренные воздушные
бои с rерманскими и итальянскими истре 
бителями бипланами.

Надо сказать, что в Испанию отправля 
лись улучшенные самолеты, к которым во

время сборки на заводе и последующей pe 

rулировки относились с повышенным вни 

манием. Да и моторы для них собирались в

основном из американских деталей. Эти

машины назывались  И 16тип 6 .

Полное пр.евосходство русских истреби 
телей в небе Испании привело KOMaHДOBa 
ние люфтваффе в ужас. Вот почему было

принято немедленное решение направить
сюда опытные, еще не доведенные до ума

первые варианты известноrо впоследствии

repMaHcKoro истребителя Мессершмитr Bf 109.

Но и эти самолёты на первых порах проиr 

рывали  ишачкам по всем статьям.

Вы, ребята, наверное, видели полёт мухи.
Это маленькое насекомое вытворяет в воз 

духе чудеса акробатики, совершая порой
просто немыслимые пируэты. По сравнению
со всеми прочими самолетами, точно так же,

казальсь, летал и И 16.И не случайно ис 

панцы дали этим самолетам прозвище «Moc 

Ka мушка.

Впрочем, появилось у И 16 во время бо 

евых действий в Испании и еще одно про 

звище  PaTa ,что в переводе на русский

V  '. 
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Первые истребители Мессершмитт Bf 109
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и 16на авиационной выставке в Милане

,

Истребители были так нужны республиканцам,
что первые И 16,прибывшие в Испанию,

сразу пошли в бой даже без камуфляжа. На

них только нанесли знаки быстроrо
опознавания красные полосы

язык означает  Kpыca»-.Интересно, что это

название самолёта до сих пор преобладает
в зарубежной авиационной литературе.

На первый взrляд, прозвище  Kpыca 

совершенно не подходило к этому KOpOTKO 

носому, ярко раскрашенному в цвета испан 

cKoro флаrа истребителю . Уж во всяком

случае, на крыс были больше похожи длин 

ноносые  фиаты и поджарые  мессершмит 
u

TЫ ,выкрашенные, к тому же, в серыи

мышиный цвет. Так почему же крысой про 
звали наш И 16?

Всё дело в том, что такое нелицеприят 
ное название самолету дали враrи испанс 

кой республики итальянские и немецкие

летчики, воевавшие на стороне мятежноrо

rенерала Франко. Они не просто боялись,
но и страшно ненавидели маленький pyc 
ский истребитель. Для них И 16был вовсе

не безобидной мушкой, а самой настоящей
злобной тварью, неожиданно выскакиваю 

U U U

щеи из заyrла и наносящеи неотвратимыи

удар. После первой встречи с И 16италь 

янцы написали в своем отчете, оправдыва 
ясь за поражение: «Они появились внезап 

но, как крысы из под земли, и так же BHe 

запно, как крысы, исчезли! Вот эта тоHe 

нависть и вызвала появлен:ие столь обидно 
[о прозвища. Впоследствии, вернувшись на
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родину, немцы и итальянцы еще долrо Ha 

зывали в своих мемуарах И 16не иначе,

как крысой. Впрочем, для боевоrо самолёта

прозвище, данное BparoM, чем хуже, тем по 

четнее .

А ещё истребители И 16 тип 5 помимо

Испании были направлены в Китай, rде от

них здорово досталось самураям. И исто 
u

рия С прозвищами повторилась: китаицы
называли И 16«ласточкой ,а японцы

«OBOДOM !

Следующей массовой модификацией ис 
требителя стал И 16тип 10. Этот вариант
самолета был значительно усовершенство 
ван после Toro, как с Испанскоrо фронта
стали приходить сведения о реальном поло 

жении дел и о ходе воздушных боев. Дело
в том, что боевые условия особенно остро

вскрывают недостатки техники. Слабые Me 

ста истребителя, на которые не обращали
внимания в мирное время, часто приводили
к rибели лётчика и машины в боевых усло 
виях. Недостаток прочности крыльев, He 

хватка мощности двиrателя и вооружения
заставили разработчиков форсировать рабо 
ту над новой моделью истребителя.

9

8

[лавное, чем в ПО}IОЖllте.1ЬН .Юсторону
отличался этот вариант, так это Te'l, что ин 

женеры и конструкторы HaKOHeи TO«ДOBe 

ли до YMa ненадежную Кllне lаТllческую

схему уборки шасси. Kpo leToro, на caMO 

лете поставили усиленное вооружеНllе.
И 16и до этоrо был оснащен ca lbI fco 

вершенным на тот момент ОРУЖllе 1 двумя

пулеметами ШКАС калибра 7,62 1\11\1, раз 

работанными оружейниками Шпитальным

и Комарицким. Этот пулемёт имел CKOpOC 

трельность около 1800 выстрелов в минуту
и считался безусловным лидером среди пу 
лемётов «ружейноrо калибра. Правда, на

тот момент оружие было недоведенным, и
u u

доставляло массу неприятностеи как оружеи 

никам, так и конструкторам из заособенно 

стей cBoero расположения. Верный своему

убеждению: «Самолёт не должен возить

ничеrо лишнеrо ,Поликарпов пожертвовал

синхронизаторами, прибавляющими допол 

нительный вес лёrкому истребителю, а по 

тому расположил пулеметь] в крыльях для

стрельбы вне зоны, ометаемой винтом.

Однако вооружения, состоящеrо из двух

пулеметов (пусть даже самых скорострель 

ных в мире), было уже явно недостаточно.

Ведь итальянские истребители Фиат C.R. 32,

.5

Компоновочная схема И 16тип 10

1 хвостовой костыль, 2 кресло пилота, 3 ручка управления, 4 топливный бак на 255 л

педали управления, 6 пулемет ШКАС, 7 патронный ящик, 8 строевой oroHb, 9 трос системы

уборки, 10 стойка шасси, 11 выхлопной патрубок, 12 винт, 13 храповик двиrателя для

аэродромноrо стартера, 14 жалюзи системы охлаждения мотора, 15 строевой oroHb,

16 двиrатель M 25мощностью 710 л.с., 17 выхлопной патрубок, 18 обтекатель пулемета
19 патронный ящик, 20 счетчик патронов, 21 пулемет ШКАС, 22 приборная доска,

23 прицел, 24 открывающаяся бортовая дверка, 25 заrоловник пилота
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\ Мощность
дви1.ателя M 25,л.с. ........... 750
Размах крыла, м.................. 9, О
Длина саМ.олета, м .............. 6,1
Площадь крыла, м

2 ..............14,5
Взлетный вес, к1................. 1715

Макси:ма.лышя

скорость, км/ч .................... 450
Практический потолок, м... 8500
Дальность полета, км ......... 525

 .

\
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...............  .   
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И 16тип 10 во

время боев с

японцами у реки
Халхин rолв

Монrолии в 1939 r.

.

к примеру, несли два крупнокалиберных
12,7 MMпулемёта.

В ответ на типе 1 О были установлены ещё

два дополнительных синхронных пулемета
ШКАС над двиrателем. Они стреляли пря 

u

мо сквозь вращающиися пропеллер , а синх

ронизатор пресекал oroHb в тот момент, Kor 

да лопасть винта проходила перед стволами.

Кроме Toro, на новой машине изменили

козырёк кабины, сделав её открытой (что,
хоть и было явным шаrом назад с точки

зрения аэродинамики, зато улучшило обзор
и упростило лётчикам покидание подбитой
машины с парашютом. Впоследствии подоб 
ным образом доработали и машины преды 

дущих серий). На самолете также YCTaHO 
u

вили посадочныи щиток и уменьшили пло 

щадь элеронов, отказавшись от их  зависа 

ния .Посадочная скорость осталась пре 
u ..

жнеи, зато надежность системы управления
повысилась. Внесли и друrие изменения в

конструкцию, что улучшило не только бое 

вую, но и эксплуатационную живучесть ис 

требителя. На самолёт поставили двиrатель

M 25Bувеличенной до 750 л.с. мощности.

В таком виде версия И 16 тип 1 О пошла в

производство. Это была самая массовая MO 

дель истребителя. В Испании этот самолёт

получил название Супер MOCKa или про 
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сто  Супер .Такое название rоворит само

за себя.

Одновременно предпринимались попыт 

ки по установке в КРЫ.;lЬЯХ авиационных

пушек. Эти работы со вре -Iенемпривели к

созданию версии И 16 ТIIП 1 7 с усиленной
конструкцией и неКОТОРЫ IИизменениями,

u u

связанными с увеличеННОII отдачеи и раз 

мерами пушек. А ПОТО 111 хвостовой KOC 
u

тыль заменили на маленькую стоику с KO 

лесиком. Подобные само.п:ёты принимали
активное участие в боях на Халхин rолеи

впоследствии использова.;lIIСЬ не только как

истребитеЛl1, но даже как штурмовики.
Самой rлубокой модернизации самолёт

подверrся после установки на Hero HOBoro

8ЗО сильноrодвиrателя М 62.

l1дея такой установки возникла в дей 
ствующих частях, коrда в июле 1939 [ода

на фронт (в Монrолии) прибыли новейшие

истребители бипланыИ 153 Чайка ,OCHa 
щенные M 62.Поступившие запасные KOM 

u

плекты двиrателеи для  чаек послужили
толчком для установки их на И 16.Испы 

u

тания первои машины с новым двиrателем

показали, что летные данные значительно

возросли. Переделке подверrлись несколь 

ко самолётов разных типов, поэтому фак 
тически тип 18 был как с пулемётным, так

И 16тип 17,
u

вооруженныи

двумя 20 MM

пушками, стволы

которых сильно

выступают из
u

переднеи кромки

крыла

,,"

--\..

DиK
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Истребитель И 16
тип 24,был
наиболее
скоростной
моделью

 Ишачка 

. . .
.

,\

и с пушечным вооружением. На самолёт с

новым двиrателем устанавливался винт И1 

меняемоrо шаrа, под который был сделан
u

новыи кок.

В 1939 [оду началось производство MO 

дификации И 16 тип 24. На ней установили
ещё более мощный двиrатель M 63(900 л:.с.).
Однако к тому времени полётный вес caMO 

лета вырос почти до двух тонн, а центровка
u u

стала чрезвычаино заднеи и ero вывод из

штопора стал проблематичен. И хотя CKO 

рость истребителя уже вплотную приблизи 
лась к 500 км/ч, он уже начал терять свои

маневренные качества. К этому времени всем
.. ..

стало ясно, что самолет подошел к пределу
своих возможностей. Тем не менее, HaKaHY 
не войны, в 1940 [оду, вышла последняя

ЗНАЕТЕ ЛИ BbI

Одновременно с И 16Поликарпов
спроектировал ещё один истребитель, но

уже с двиrателем жидкостноrо охлажде 

ния той же мощности, получивший обо 

значение И 17. Блаrодаря тонкому обте 

каемому фюзеляжу этот самолёт должен
был летать быстрее, чем И 16.Мало Toro,
на И 17предполаrалось поставить 20 MM

пушку, размещенную в развале цилинд

ров двиrателя и стрелявшую сквозь по 

лый вал воздушноrо винта. Это должно
было повысить меткость оrня. Построен 
ный в мае 1935 [ода, И 17 в общих чер 
тах соответствовал своему ровеснику

[ерманскому истребителю Bf 109.
У И 17был большой потенциал, oд 

нако нашей авиапромышленности и Bo 

енно воздушнымсилам, только только
u

начавшим освоение двух новеиших истре 
бителей типа И 15и И 16,в то время
было не до TpeTbero Сclмолёта, куда более

сложноrо из заналичия на нём системы
u

жидкостноrо охлаждения силовои YCTa 
новки. К тому же, уже имеющиеся И 16,

I

.-.

 )!..
..... ...

, 

версия И 16тип 29 с 12,7 MMпулемётом в

нижней части фюзеляжа. Пушки в KOHCO 

лях крыла были демонтированы. Самолёт

Mor нести реактивные снаряды и использо 

ваться в качестве лёrкоrо штурмовика. Для
увеличения дальности полета почти все ce 

рийные  ишачки последних серий обору 
довались дополнительными подвесными топ 

ливными баками, которые можно было сбро 
сить в момент начала воздушноrо боя.

В это время уже никто не считал И 16

 норовистым и опасным самолётом. Теперь
пилоты с опаской обсуждали новый истре 
битель Миr з,способный развивать макси 

мальную скорость свыше 600 км /ч. И 16
был достаточно хорошо освоен лётным co 

ставом и выпускался аж на пяти авиацион 
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Истребитель И 17на авиасалоне в Париже

считавшиеся в середине 30 xrодов луч 
шими истребl1телями мира, более чем YДOB 

летворяли требованиям военных.

Решение не доводить И 1 7 до серийноrо про 
изводства в целом было правильным, так как

он являлся истребителем Toro же поколения,

что и И 16.

Свернув же работы над И 1 7, KOHCT 

рукторское бюро Н.Н.Поликарпова полу 
чило ВОЗlVIОЖНОСТЬ уделить больше внима 

ния разработке перспективных самолётов

HOBoro поколения. В результате этой pa 
боты на свет появились такие истребите 
ли, как Миr зи И 185.
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Последняя модель

И 16тип 29. Под
крылом подвешены

топливные баки и

установлены

пусковые установки

для шести

реактивных

снарядов. На

фюзеляже видна

мачта антенны

радиостанции

\

r

\

..,

ных заводах. А Bcero было построено почти

10300 таких истребителей своеобразный
рекорд для мирноrо времени.

Понятно, что в 1940 rоду, спустя семь

лет после первоrо полета, И 16 уже никоим

образом не Mor считаться современным ис 

требителем. В это время за рубежом на BO 

оружении появились боевые машины HOBO 

ro поколения тоже монопланы, оснащен 

ные куда более мощными двиrателями. Это

были британские Хоукер  Харрикейн»и Cy 
пермарин  Спитфайр»,rерманский Mec 

сершмитт Bf 109Е, американский Кертисс
P 40,французский Моран MS 406.Такие

машины были способны летать со CKOpOC 
тью 540 580 км/ч. В ответ на появление

подобных самолётов самом начале 40 xro 

дов и в нашей стране были созданы истре 
бители HOBoro поколения, такие как Як 1,
Миr зи Лаrr з.В одночасье И 16устарел.
7 декабря 1940 rода правительством было

принято решение прекратить ero производ 
ство и направить все силы авиапромышлен 
ности на выпуск истребителей новых типов.

Однако прекращение производства ещё
не означало, что самолёт будет снят с эксп 

луатации. К началу Великой Отечественной

войны И 16 всё ещё оставался самым Mac 

совым самолётом советских ВВС и успел

принять участие во мноrих воздушных cpa 
жениях. Интересно, чт() немцы, а также их

союзники не брезrовали использовать TpO 

фейную технику, тем более что ремонт ca 

молёта не представлял проблем, а приме 
нявшиеся советские моторы моrли леrко за 

меняться американскими аналоrами. Так, в

Испании И 16 летали аж до 1953 rода.
Особо ярким моментом в боевой биоrра 

фии И 16 стало использование ero в 1941

rоду в качестве неуловимоrо CKOpocTHoro

бомбардировщика, стартующеrо из подKpЫ 

Основные модификации И 16

Тип 4

Тип 5

а::»

.

Тип 10

Тип 17

Тип 24

ла тяжелоrо самолета носителя.

Впрочем, о том, как этот самолёт воевал,

вы узнаете из следующеrо номера журнала.
Продолжение следует
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доРоrИЕ РЕБЯТА!

После Toro, как в декабрьском номере

журнала мы опубликовали анкету читате 

ля, в наш адрес поступила буквально ropa
писем.

Приятно осознавать, что в основной CBO 
u

еи массе читатели поддерживают rлавные

направления нашей работы.
Как мы и предполаrали, самыми попу 

лярными рубриками оказались  Миравиа 
ции ,  Бронеколлекция , Историяopy 
жия И  Морскаясерия .

Очень здорово, что ваши предложения
во MHoroM перекликаются с нашими плана 

ми по развитию журнала.
А еще у нас появилось MHoro новых под 

писчиков, которые просят рассказать о тех

образцах техники, которые нами уже pac 

сматривались ранее. К примеру, мы полу 
чили очень MHoro писем с прось60Й paCCKa 
зать о танке  КоролевскийТиrр ,пикиру 
ющем бомбардировщике Пе 2 и  Летающей
крепости B 17 .

Как быть7 Перепечатать эти статьи

вновь? Но это, наверное, будет неинтерес 
но нашим постоянным читателям, выписы 

вающим журнал  :Миртехники для детей»
на протяжении нескольких лет.

Впрочем, выход есть. О некоторых наи 

более интересных машинах, танках и caMO 

летах мы со временем расскажем еще раз.

Естественно, уже более подробно и с добав 
лением HOBoro иллюстративноrо материала.
В принципе, ничеtо удивительноrо в этом

нет. Даже мноrие солидные технические

издания часто поступают подобным образом.
Ведь о таких самолетах, как Як 3, Спит 

файр ,Мессершмитт Bf 109, Миr 21или

Cy 27,можно писать MHoroToMHbIe MOHorpa 

фии. Это же касается и танков, таких, как

T 34,КВ или  Тиrр».Кстати, существен 
ным образом доработанный материал о  Ko 

ролевском Тиrре вы найдете на страницах
данноrо номера.

А ещё в этом rоду мы решились на Heo 

бычный шаr, кстати, подсказанный наши 

ми читателями, напечатать во втором по 
u

луrодии специальныи выпуск журнала в

виде объемноrо 140 страничноrоальманаха,
полностью посвященноrо авиации, а точнее,

тем самолетам, о которых вы больше Bcero

просили рассказать. Рассылаться данное

издание будет по подписке.

В каталоrе areHTCTBa  Роспечать инфор 
мация об этом альманахе будет размещена
в одном блоке с журналом  Миртехники
для детей .Так что не пропустите.

Если первый опыт окажется удачным, то

мы будем выпускать подобные книrи pery 

лярно.
А еще хочу сказать большое спасибо всем

нашим юным читателям, приславшим свои

ответы на опубликованную анкету и поже 

лания в адрес редакции. Приятно осозна 

вать, что наша работа оказывается действи 
u

тельно нужнои

rланный редактор журнала
Виктор БАКУРСКИЙ

u

В копилку ЗНАНИИ БУДУЩЕrо КОНСТРУКТОРА

О КАТКАХ
И РОЛИКАХ

Мноrие из вас, ребята, всматриваясь
в образцы танков, самоходок, а TaK 

же друrих ryсеничных машин, наверное, об 

ращали внимание на разнообразие вариантов
u u

устроиства и компоновки их ходовои части.

И, в частности, на размеры опорных катков.

Из Bcero этоrо разнообразия сеrодня мы

рассмотрим два основных варианта компо 
u

новки ходовои части танков с опорными
катками большоrо диаметра и с небольши 
ми опорными катками, дополненными под 

держивающими роликами. При этом не бу 
дем касаться Toro, rде расположено Beдy 

щее колесо (спереди или сзади), какие CTO 

ят ли на танке опорные катки: сдвоенные

или одинарные, как устроен шарнир ryce 
ницы и тому подобное. Не будем касаться и

u

долrои истории развития указанных вари 

антов. Взrлянем лишь на достоинства и He 

достатки каждоrо из них.

И всё же вначале вспомним о том, что

самые первые танки типа британскоrо Мк.I
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привычных В нашем понимании опорных
катков не имели. Orp()MHbIe rусеницы OXBa

тываJIИ весь корпус боевой машины и KPy
тились BOKpyr Hero, опираясь на неБОЛЫIlие

РОЛИI{И. Никаких рессор и амортизаторов
тоrДd и в пuмине не было. Представляете,
как трясло Мк.I на кочках. Не сл}'чайно
уже в ходе Первой мировой войны появи

лись танки, у которых между rусеницей и

корпусом имелись подрессоренные опорные
катки.

Практически в то же самое время появи

лась идея колесно rусеничноrотанка, KOTO

а
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Первые в мире танки
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жесткозакрепленные

ролики
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реставрации.

Хорошо видно, что

верхняя ветвь

rусеницы просто
скользила по

рельсам
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рый MOr бы по хорошей дороrе двиrаться со

снятыми rусеницами, как обычный броне
автомобиль. В этом случае роль колес BЫ

полняли опорные катки большоrо диамет

ра. Типичными представителями этоrо типа

являлись танки серии БТ (быстроходный
танк), появившиеся в нашей стране в 20

ЗО еrоды. И хотя практика показала, что

чисто колесный ход в боевых условиях прак
тически никоrда не применялся, схема ry
сеничноrо движителя с подобными катками

жива до сих пор.

Оказалось, что ходuвая часть танка с

опорными катками большоrо диаметра xo

рошо приспособлена для движения со cpeд

ними скоростями (порядка 40 50 км ч).
А всё потому, что для увеличения плавнос

ти хода и уменьшения износа ходовой час

ти опорные катки на мноrих rусеничных Ma

шинах снабжались резиновым бандажом
как бы сплошной шиной без воздушной Ka
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меры. На катке большоrо диаметра такая

шина испытывает меньшие напряжения и

меньше изнашивается.

А вот на катках малоrо диаметра резино 
вый бандаж быстро разрушается. Не слу 
чайно немцы на своих средних танках Pz.IV

u

последних серии передние опорные катки

делали вообще без резиновых бандажей. А
всё потому, что на перетяжеленных боевых

машинах эти катки подверrались особо силь 

ным наrрузкам и резина их попросту не BЫ 

держивала.
Более долrая  жизнь»бандажей на боль 

ших катках способствовала мноrолетнему
u

сохранению схемы ходовои части с катками

большоrо диаметра на советских средних
танках Т З4,T 44,T 54,T 55и T 62,каж 
дый из которых имел по 5 больших опор 
ных катков на борт.

А ещё большие катки служили дополни 
тельной защитой для бортовых бронелис 
тов, особенно в случае расположения KaT 

ков в шахматном порядке, как это было cдe 

лано на rерманских тяжелых танках типа

 Тиrр и  Пантера .
Бы, наверное, замети ТIИ,что при такой

схеме верхняя ветвь rусеницы лежит непос 

редственно на опорных катках. А ведь KaT 

ки во время движения танка по пересечен 
ной местности перемещаются по вертикали,
так как они подвешиваются к корпусу Ma 
шины на качающихся балансирах.

Кстати, одной из важных характеристик
ходовой части любой rусеничной машины

u u

считается так называемыи  динамическии

ход KaTKa ,под которым понимается вели 

чина перемещения опорноrо катка по Bep 
тикали от статическоrо положения (коrда
танк неподвижно стоит на ровной поверх 
ности) до упора в оrраничитель. Чем боль 

ше динамический ход, тем лучше rусеница
и катки  оrибают»препятствия и тем Ha 

дёжн езащищены от повреждений упруrие
элементы подвески.

Но на больших скоростях каток большо 
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Танк КВ с катками малоrо диаметра и с

поддерживающими rусеницу роликами
классика мировоrо танкостроения
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Передние два катка немецкоrо  TaHKa 

истребителя на базе Pz.IV не имеют

 обрезинки 
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Отечественный танк T 62с пятью катками на

борт
ro диаметра начинает буквально  бить по
верхней ветви rусенит ы.И как бы ни под 

держивалось натяжение rусеницы, при боль 

ших скоростях движения ее верхняя ветвь

начинает совершать значительные колеба 
иия. Все это УХУДШdет условия работы [y 
сеницы, увеличивает износ ее шарниров, что,
в свою очередь, способствует ослаблению
натяжения и может привести к ее спаданию

в движении.

Но как же тоrда повысить скорость дви 
жения танка?

Понятно, что нужно сделать так, чтобы

верхняя ветвь rусеницы не соприкасалась с

подпрыrивающими и бьющими по ней KaT 

ками. В общем, нужно уложить верхнюю
ветвь rусеницы на специальные поддержи 
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Российский танк T 72и американский М1 Абрамс .Хорошо видна разница в размерах катков
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Из замалоrо размера катков у Абрамса
обрезинка быстро изнашивается и требует

частой замены

вающие ролики. Правда, при этом увели
чится высота ходовой часrи танка, а зна

чит, и Bcero танка в целом. Кроме Toro, при

дётся удлинять, а значит, утяжелять и саму

rусеницу.
Что делать, чтобы этоrо избежать?

Остается подобрать меньший диаметр

опорных катков. Кстати, уменьшение диа

метра катков дает и еще одну выrоду при
u u

тои же длине опорнои поверхности rусени
цы можно установить больше катков. А YBe
личение числа катков способствует повыше
нию плавности хода и равномерному pac

пределения веса машины по опорной повер

I
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Плавающий танк ОТ 76

хности rусеНIIЦЫ, уменыпает наrрузку на

один каток. Поэтому на современных TaH

ках в зависимости от их l\1aCCbI и длины CTa

вится по 6 7 опорных катков среднеrо

диаметра на борт. Так, советские танки

T 64,T 72,T 80и T 90получили по шесть

опорных катков и несколько поддерживаю
ших роликов на борт.

О том, что схема с поддерживающими

роликами позволяет танку двиrаться быст

рее, rоворит следующий факт: лучший OTe
u

чественныи танк с опорными катками

большоrо диаметра Т62 имел максималь

ную скорость SO км ч, а куда более тяже

лый Т80 уже 70 км/ ч.

А ещё уменьшение диаметра опорных KaT

ков и наличие поддерживающих роликов по
u

зволило увеличить динамическии ход KaT

ков. Если, скажем, у танка T 62динамичес

кий ход катка составляет 15 см, то у танка

т80 в два раза больше (см. фото на пос

ледней странице обложки). А это значит,

что у Т80 не только скорость больше, но и

плавность хода выше. Так, при прыжке с

какоrо либопрепятствия он не rрохнется
u u u

всеи своеи массои, а плавно приземлится
и продолжит движение.

С друrой стороны, схема без использо

вания поддерживаЮIIJ;ИХ роликов не осталась

забытой. Ведь OfIa позволяет сделать xoдo

вую часть очень компактной. В наше время
эта схема нашла удачное применение на Ta

ких боевых Машинах, [де требуется увели
чить внутренний объем корпуса за счет бор
товых надrусеничных полок. Это порой бы
BdeT нужно Д.:1Я увеличения вместимости KOp

пуса или обеспечения плавучести машины.

Примером MorYT служить отечественный

плавающий танк ПТ 76,бронированный
транспортер тяrачМТЛБ или американс
кий бронетранспортер 11З.

Материал подrотовил Семен ФЕДОСЕЕВ
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Ребята, Hd прuтяжении нескольких пос 

ледних лет мы рассказывали вам о тяже 

лых танках разных стран мира. 3акончи 

лось же наше повествование на лучшем танке

периода Второй мировой войны ИC 3и

ero  младшихбратьях самом мощном в

мире танке ИС 7и последнем серийном тя 
желом танке T 10,созданном в нашей CTpa 
не уже после войны.

Внимательные читатели, наверное, об 

ратили внимание на то, что все наши тя 

желые танки сравнивались с самым мощ 

ным rерманским танком Королевский
Тиrр .

Сеrодня мы расскажем об этом образце
военной техники более подробно, тем более

что с просьбой об этом в редакцию обрати 
лось немалu ЧИТdтелей, приславших ответы

на анкету, что была опубликована в декабрь 
ском номере журнала.

....

КОРОЛЕВСКИИ ТИfР

,

......:1

....

-ь

Ни для Koro не является секретом, что

из всех rерманских танков самым известным

всеrда считался «Тиrр>,>, хотя по меркам

мировоrо танкостроения этих боевых машин

было выпущено не так уж и MHoro Bcero 

то порядка полутора тысяч штук. Сеrодня
мы не будем повторяться и рассказывать об

этой боевой машине, так как информация
об истории создания Тиrра и ero боевом

применении БЫ.,lа дuстаточно подробно пред 
ставлена в журнале  Миртехники для дe 

тей N24/2009. Напомним лишь, что в Mac 
u

совом количестве на полях сражении эта

тяжелая rусеничная машина с броней тол 

щиной ДО 120 мм и мощной 88 MMпушкой
появилась в середине 1943 rода. Для Toro

времени это был наибол емощный и xopo 
шо защищенный танк.

Но  Тиrр недолrо был  rосподином

поля боя ,122 MMпушки советских танков

ИС 2и еще более мощные 152 MMорудия
самоходных установок CY 152и ИСУ 152

вскоре восстановили техническое превосход 
ство отечественной бронетехники. Сам rит 

...,.
..

.,...

\

..
.

,

лер уже в 1943 rоду озаБОТИ.,lСЯ проб.,lемой
создания очередноrо  caMoroмощноrо TaH 

ка в мире .Фюрер испытывал страсть к rи 

rантомании. «Самый лучший TaHK ,понят 

ное дело, должен был иметь очень толстую

броню и очень большую пушку и, как след 

ствие, быть очень большим и тяжелым.

Правда, rитлер не особо задумывался над
тем, что подобная маПIина должна еще и хоть

KaK TOпередвиrаться. Танковые rенералы

вермахта СУl\lели убедить cBoero вождя сни 

зить требования к вооружению и защищен 

ности, дабы не превратить новый танк в

неподвижную стальную крепость. Впрочем,
высокую подвижность танка и они считали

не первостепенным качеством. Как никак,
а время блицкриrов в 1943 rоду для [epMa 
нии уже закончилось .

Как известно, и обычный  Тиrр не OT 
u u

личался ни высокои скоростью ни хорошеи
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Пробоина в  Тиrре от 122 MMснаряда
cOBeTcKoro тяжелоrо танка ИС 2

маневренностью. Правда, в оборонительных
боях заключительноrо этапа войны эти xa 

рактеристики танку и не требовались.  Тиr 
pы на фронте чаще работали как мощные

неподвижные оrневые точки.

Надо сказать, что первый «Тиrр ,co 
u u

здававшиися еще в самом начале воины,
u

проектировался просто как настоящии тя 

желый танк. Предназначался он в первую

очередь для наступления, а не для оборо 
ны. А вот ero преемнику,  Тиrру BToporo
поколения, предстояло решать уже не Ha 

ступательные, а оборонительные задачи.

Третьему Рейху в 1943 [оду было не до зах 

ватов чужих территорий: дай Боr удержать
имеющиеся. Поэтому было разработано Tex 
ническое задание на более медленный, зато

u u

лучше защищенныи и сильнее вооруженныи
 чистооборонительный танк.

Новую машину, как и в случае с «Тиr 
u

pOM ,проектировали на конкурснои основе

две фирмы «Порше и «Хеншель .И

вновь, как и в случае с  Тиrром ,профес 
сор Фердинанд Порше, будучи увереным в

своей победе, с треском проиrрал copeBHO 
вание. Почему? К этому мы еще вернемся

чуть позже. А пока давайте познакомимся с

этой боевой машиной поближе.

Внешне «Тиrр II (ero чаще называют

!
0\
t

 КоролевскимТиrром )разительно отли 

чался от предшественника. В конфиrурации
 КоролевскоrоТиrра явно ощущалось вли 
яние Т 34с ero расположенными под Ha 

клоном бронелистами корпуса м башни. Ko 

нечно, размеры и масса «Королевскоrо Тиr 
pa были HaMHoro бпльше, чем у «Тридцать 
четверки :так, если наш Т 34весил 32 TOH 

ны, то не1\lец тянул на все 68. О степени

защищеННОСТII «Королевскоrо Тиrра rOBo 
рит такой фdКТ: днище корпуса танка име 

ло толщину 40 1V11V1 почти как лобовая бро 
ня Т 34(на нашем танке и лобовая, и бор 
товая броня Иl\lели одинаковую толщину
45 мм). Борта HOBoro танка были в два раза
толще. А ведь 80 1\11\1 это как лобовая бро 
ня у знаменитой rерманской «Пантеры .А
уж лобовая броня «Королевскоrо Тиrра дo 
стиrала просто фантастической по тем Bpe 
менам толщины 150 мм в корпусе и 180
мм в башне! Для сравнения достаточно при 
вести такой пример : лобовая броня корпуса

cTaporo  Тиrра имела толщину 100 мм, а у
ИС 2 120 мм.

Чтобы оценить, насколько массивен был
u u

немецкии тяжелым танк, стоит сравнить ero

с современными основными боевыми TaHKa 

ми: к примеру, знаменитый T 80весит 46

тонн, а американский M 1A1«Абрамс 
56 тонн. Так что «Королевский Тиrр был
потяжелее!

Интересен и такой факт: чтобы вытащить

танк из rрязи или поднять ero краном (на
заводе при сборке, при ремонте или поrруз 
ке), стропы нужно было за что тозацепить.

Обычно к корпусу танка приваривали спе 

циальные проушины. Веса же «Королевс 
Koro Тиrра подобные проушины не BЫ 

держивали. Их роль выполняли бортовые бро 
нелисты, несколько выпирающие спереди и

сзади, в которых были выполнены такелаж 

ные отв рстия.Приrлядитесь к фотоrpафиям...

Du
Проушина для буксировки является

продолжением бортовоrо бронелиста
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А ещё, если внимательно посмотреть на

фотоrрафии и чертежи  КоролевкоrоТиr ...,

pa ,то вы, ребята, наверное, сразу же об 

ратите внимание на то, что у этоrо танка

имелись башни двух типов. Одна из них

точь в точьнапоминала башню нашеrо TaH 

ка Т З4образца 1941 [ода. Друrая была

похожа на башню  Пантеры с прямым
лобовым бронелистом.

Почему так было сделано?
Мы уже упоминали о том, что  ТиrрII 

u

на конкурснои основе проектировали две

фирмы  Порше и  Хеншель .Так вот,

коrда в 1941 rоду Фердинанд Порше впер 
вые увидел советский танк Т З4,это произ 
вело на Hero весьма сильное впечатление.

Особенно ero поразили наклонные броне 
листы и  обтекаемая башня. По вполне по 

u

нятнои причине конструктор решил взять у

pyccKoro танка всё самое лучшее. Проект
ero танка фактически полностью повторял
Т З4.А особенно похожей вышла башня с

 обтекаемой носовой частью, от которой
вражеские снаряды просто рикошетирова 
ли в разные стороны.

Но, как мы знаем, в серию пошёл танк

фирмы  Хеншель .Правда, башню на Hero

ставили ту самую, что разработал Порше.
Да и что Morло быть лучше? Эту замеча 

тельную башню в лоб не Mor пробить ни
u

один вражескии снаряд.
Но то, что произошло дальше, поверrло

в состояние шока не только caMoro KOHCT 

руктора, но и тех rерманских танкистов, что

осваивали новую боевую машину.

Посмотрите на проект танка  Порше .
Ero башня располаrалась в самом носу KOp 

пуса, как на нашем T 34.А всё потому, что

и моторное отделение, и трансмиссия этоrо

танка размещались в кормовой части бро 
некорпуса, а боевое отделение в передней.

Чем это было хорошо?
Коrда вражеский бронебойный снаряд

попадал в лобовую деталь башни, то рико 

шетировал или вверх, или вниз. Даже если

Сравнение формы корпуса

 КоролевскоrоТиrра. с советским

танком T 34 76

.-

Проект
 Тиrра11.
Порше

...

# .
.

;"' J

...---:.. ......

,

r

"(:;' -;r;f: оj,-:) f;j.
.  ... ""&., ....       .......J

:'

"-
...

рикошет шёл вниз, то снаряд (уже потеряв 
ший часть своей энерrии при ударе о баш 

ню) отскакивал и попадал в мощный лобо 
вой бронелист , пробить который он уже не

Mor. И всё было замечательно.

Но получилось так, что эта же самая баш 
ня была посажена на корпус танка фирмы
 Хеншель .А У Toro вся носовая часть была
занята трансмиссией. Из заэтоrо боевое

отделение перекочевало в среднюю часть

корпуса.
С точки зрения любоrо танкиста это было

хорошо. Тяжелая башня располаrалась по

центру и ие переrружала передние катки

ходовой части. Пушка при этом не выпира 
ла так далеко и не упиралась в [рунт при
езде по пересечённой местности. Да и эле 

менты трансмиссии дополнительно прикры 
вали экипаж от поражения orHeM спереди.
И вот тут случился неожиданный казус.

Выяснилось, что великолепная непробивае 
мая башня Порше отбрасывает вражеские

снаряды как раз на крышу боевоrо отделе 

иия, в котором располаrались механик во 

дитель и стрелок радист.
Ни верхний тонкий бронелист , ни крыш 

ки люков водителя и стрелка не моrли BЫ 

держать удара рикошетирующих снарядов.
Они били немцев аккурат по rоловам.

Что делать?

Пришлось срочно ставить на  aHKновую
башню, разработанную фирмой  Хеншель .
Её лобовой бронелист был абсолютно пря 
мым с небольшим наклоном вверх. Он не

позволял снарядам рикошетировать. Но для

Toro, чтобы выдержать удар мощноrо бро 
небойноrо снаряда, немцам пришлось делать

"
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Первый опытный  КоролевскийТиrр с
башней Порше
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Сравнение  ТиrраII с башней Порше с

машиной с башней фирмы  Хеншель 

этот лист очень толстым. Вот так и появи 

лась цифра 180 мм.

На первый взrляд может показаться, что

 КоролевскийТиrр был самым защищен 

ным танком Второй мировой войны. OДHa 
ко самый защищенный не значит самый

лучший. Усиление боевой мощи танка Be 

дет не только к росту массы танка, но и к

увеличению ero размеров. Как никак, а в
u

такои танк нужно  запихнуть не только

большую пушку с боеприпасами, но и CBepx 
u

мощныи двиrатель с достаточным запасом

топлива. И наши военные, и союзники, изу 
чив трофейный танк, сделали следующий
вывод:  ... большая площадь силуэта дела 

ют ero отличной мишенью .Оказалось, что

обнаружить и попасть в  КоролевскийТиrр 
было довольно просто. Друrое дело, что не"

всякая пушка ero моrла поразить.

Надо сказать, что в 1943 rоду, коrда на

поле боя rлавным калибром танковых и

противотанковых пушек был калибр 76 мм,

"

броня «Королевскоrо Тиrра казалась аб 
солютно непробиваемой В то время даже

 Пантера с ее 80 MMброней считалась cy 

пертанком.
Но на войне все меняется очень быстро.

Появление на фронте тяжелых rерманских
танков  TlIrp , Пантера и «Фердинанд 
дало сильный толчок для раЗВI1ТИЯ TaHKO 

u

Boro вооружения как в HaTlleI1 стране, так и
u

в друrих странах антиrитлеровскои коали 

пии. И коrда в 1944 [оду «супертиrры по 

шли в бой, их было чем встретить: на Т З4

короткоствольная 76 MMпушка была заме 

нена на длинноствольную пушку калибра
85 мм, а танки сеРИl1 ИС, являвшиеся раз 
витием танка КВ, воuбще получили мощ 

нейшее 122 MMорудие. Что уж rоворить про

ИСУ 152...

А тут у немцев нача 1ИСЬновые пробле 
мы. К концу войны [ермания потеряла

базы, снабжавшие сталеJ1итейную промыш 
ленность таким важным для производства

брони элеl"lентом, как молибден. В резуль 
тате этоrо броня для танков стала не такой

прочной, как ранее. Впрочем, немцам всё

ещё казалось, что броня толщиной 150 мм,

установленная под большим yrлом, решит

все проблемы. И отчасти они оказались пра 
вы. Так, даже новая 85 MMпушка  трид 

цатьчетверки и новейшая 76 MMпушка aMe 
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Один из первых серийных  ТиrровII с
башней Порше, поставленный в войска
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Еще одна особенность

 ТиrраII 
возможность

установить на башню
собственный кран,

u

так как из занизкои

надежности танки

требовали частоrо

ремонта, а доставить
u u

такои тяжелыи танк в

ремонтные

подразделения было
сложно
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риканскоrо  UUepMaHa не моrли пробить
лобовую броню «Королевскоrо Тиrра».

Но немцы не Morли прикрыть свой танк

столь толстыми  fJистамисо всех сторон. Ero

борта были выполнены из весьма HeOДHO 

родной брони. 85 MMпушка танка Т З4и

Длиннuствольная 76 MMпушка  UUepMaHa 
пробивали ее даже с двух километров. А
так как  тридцатьчетверки»и «шерманы»
в конце войны обычно применялись в боль 
ших количествах, им не составляло особоrо

труда обойти и расстрелять противника с

разных направлений. Тут немцам спасеlIИЯ

не бы -тто.

История знает немало примеров Toro, как

экипажи  королевскихтиrров ,видя, что

их обходят сбоку, бросали свои вполне ис 

правные танки и спасались беrством вскоре
после начала боя. Так несколько [epMaHC 
ких супертанков достались нашим войскам
в качестве трофеев.

Что же касается 122 MMснарядов танка

ИС 2,то их попадания не Mor выдержать
вообще ни один танк в мире. К примеру,

80 мм

60 мм
I

Схема броиирования
 Королевскоrо
Тиrра с башней

фирмы  Хеншель 

100 мм
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106 башни «Королевскоrо тиrра>,) такой CHa 

ряд пробvIвал насквозь чуть ли не с полуто 
ра километров.

Наклонный лобовой бронелист корпуса
держал удары куда лучш .Но все равно,
при попадании в Hero снарядов калибра 122
и 152 мм броня трескалась, лопались CBap 
ные швы, а от сильнейшеrо сотрясения BЫ 

ходила из строя траНСМvIССИЯ. Даже если

броня не пробивалась, в ней образовыва 
лись большие отколы с тыльной стороны,
которые, как крупные осколки снарядов,
раjдетались внутри танка. Что уж тут rOBo 

рить про экипаж...

Мноrим немецким танкистам, воевавшим

на «КОРО lевскихтиrрах» на Западном фрон 
те, просто повезло, что ни у анrличан, ни у

американuев не было танков, сравнимых с

нашими ИС 2,ИСУ 122и ИСУ 152.В боях

против американских  шерманов ,даже

воор)'женных новейшими длинноствольны 

ми 76 MMпушками,  королевскиетиrры 
выrлядели неприступными крепостями.
Порой они выдерживали десяток прямых

40 мм

'"
,

:01..,

40 мм
I

40 мм 25мм
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попаданий бронебойных снарядов, оставляв 

ших на броне лишь rлубокие вмятины. Взять

Тиrра ,как уже rоворилось выше, можно

было, только поразив ero в борт.
В конце концов союзники нашли на  тиr 

pOB управу. Как только анrличане или

американцы вступали в боевое соприкосно 
вение с rерманскими тяжелыми танками, они

отходили подальше и тут же вызывали на

помощь авиацию. В результате большой танк

сразу же становился леrкой добычей летчи 

KOB штурмовиков.
Надо сказать, что большие размеры  Ko 

ролевскоrо Тиrра давали определенные

удоб'ства членам ero экипажа. Нашим TaH 

кистам в узкой  коробке ИСов было [o 

раздо теснее. Но ведь танк создается для

боя, а не для поездок на пикник. Лучше
помучиться в тесноте и остаться в живых,

чем с комфортом доехать до позиции и по 

лучить прямое попадание страшноrо 122 MM

снаряда.
К тому же, комфортом в Королевском

Тиrре наслаждались далеко не все члены

экипажа. Тяжеленную башню танка BOpO 
u u

чал специальныи механизм, которыи при 
водил В действие основной двиrатель. Но

механизм этот нередко ломался. Тоrда Ha 

водчик вращал башню вручную. Немецкие
танкисты по этому поводу мрачно шутили:
 Mыскорее отправимся на тот свет от чрез 

мерных физических наrрузок, вращая баш 

ню, нежели от снарядов вражеских пушек .
И все же было у  КоролевскоrоТиrра 

одно важнейшее преимущество перед всеми

друrими танками это ero пушка.
На первой взrляд, на  КоролевскомТиr 

pe стояло такое же орудие калибра 88 мм,

что и на  Тиrре обычном. Однако это не

так. Пушка  Тиrра это переделанная зе 

нитка, знаменитое орудие  BoceMЬ BoceMЬ .

А вот на  КоролевскомТиrре стояла куда
более мощная специально разработанная
танковая пушка.

Обрати внимание, немцы хоть и сделали

более мошную пушку, но не стали rнаться

за увеличением калибра орудия. Калибр
остался 88 мм.

Почему же немцы не стали делать Ka 

либр пушки 122 мм, как на новейших co 

ветских танках?

Попробуем с этим разобраться.
Сильно упрощая, можно сказать, что

мощь любоrо артиллерийскоrо орудия скла 

дывается из двух составляющих массы

взрывчатоrо вещества снаряда и ero началь 

ной скорости, то есть, той скорости, с KOTO 

рой снаряд вылетает из ствола пушки.
Начальная скорость в.п:ияет на дальность

стрельбы и бронепробиваемость чем выше

скорость, тем более толстую броню пробьет
снаряд.

Масса же взрывчатки характеризует по 
u

ражающее деиствие пушки какую BOpOH 

ку  BыpoeT снаряд, насколько большой дом

разрушит; наконец, сколько солдат против 

ника выведет из строя.

Поражающее действие 122 MMснаряда по

танку избыточно: если такой снаряд про 
бьет броню, то взрыв ero внутри башни или

корпуса просто разворотит машину на co 

ставляющие. Зрелище эффектное, но ведь

танк совсем не обязательно превращать в

ropy металлолома. Достаточно Bcero HaBce 

[о поразить экипаж l\1аШIIНЫ, разрушить
двиrатель или поджечь бензобаки. С такой

Пропаrандистский
u

снимок: тяжелыи

танковый батальон с

новыми

 королевскими

тиrрами rOTOB

отправиться на

фронт
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r Советский тяжелый
танк ИС 2,
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вооруженныи
122 MMпушкой
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работой запросто справляются снаряды Ka 

либра 88 мм. Надо только сделать так, что 

бы снаряд rарантированно пробивал броню.
Подведем итоr. Орудие калибра 122 мм

пушка универсальная. Ее оrромная мощь
способна и танк развалить, и дом обрушить,
и  разоrнать осколочным снарядом пехо 

ту противника. Пушка калибра 88 мм прак 
тически во всем уступает 122 миллиметров 
ке. Лишь при борьбе с бронетехникой эф 
фект обоих орудий примерно одинаков
выведенный из строя танк. Зато в танк, OCHa 

шенный 88 MMпушкой, можно зarрузить боль 
ший боезапас более компактных снарядов.

В обороне перед танком стоит задача

борьбы с себе подобными, а в наступлении
со всем, что находится перед танком. В

конце войны немцы всё время оборонялись,
а их rлавной целью были русские танки.

Наши же танки не только били по  тиrрам 
и  пантерам ,но и помоrали пехоте пре 

u

одолевать всевозможные укрепраионы: раз 

рушали ДОТы, ДЗОТы, здания, преврашен 
ные в опорные точки, и прочие оборони 
тельные сооружения. Вот теперь становит 

ся понятным, почему на танке прорыва ИС 2
стояло 122 MMорудие, а на танке обороны
 КоролевскийТиrр» пушка калибра 88 мм.

Ствол 88 MMорудия  КоролевскоrоТиr 
pa был длиннее ствола орудия просто Тиr 

pa ,а значит, выше была и начальная CKO 

рость снаряда. Еще Курская битва показа 

Сравнение силуэтов

 Королевскоrо
Тиrра. и ИС 2

.. j

ла, что  Тиrр особенно хорош в обороне.
Экипажи этих танков с большоrо расстоя 
ния расстреливали  тридцатьчетверки ,не

давая им подойти на дистанцию эффектив 
Horo oTBeTHoro оrня. И вот теперь экипаж

усовершенствованноrо  КоролевскоrоТиr 
pa получил возможность поражать танки с

еще более толстой броней и на больших

дистанциях стрельбы, чем это моrли сделать

экипажи старых  тиrров .

Бронебойный снаряд новой пушки на

дистанции в один километр пробивал бро 
ню толщиной В 170 ММ. А ведь танков с Ta 

кой броней ни у Koro, кроме немцев, не было.

Однажды во время испытаний был произ 
веден выстрел из одноrо Королевскоrо тиr 
ра» по друrому. Результат ошеломил испы 

тателей: снаряд, выпущенный с 300 метров,
прошил башню насквозь!

Только что мы рассмотрели, так сказать,

тактический аспект выбора калибра орудия,
но был еще и технический. Пушка калибра
122 мм весит больше орудия калибра 88 мм.

 КоролевскийТиrр и так стал самым тя 

желым танком Второй мировой войны, BЫ 
пускавшимся серийно. Более крупнокали 
берная пушка добавила бы ему еще несколь 

ко тонн.

 accaтанка определяет не только то,

насколько велика вероятность завязнуть в

rрязи. С этой проблемой, в конце концов,

можно справиться путем установки более

:b 
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Типичная картина:
под  Тиrром 

обрушился мост...
..

, 

,

мощных двиrателей и более широких [yce 
ниц. Но как быть с мостами?

В 50 e[оды ХХ века в Великобритании
приступили к проектированию caMoro COBep 

шенноrо, как казалось разработчикам, TaH 

ка Чифтен .На самом первом этапе KOH 

струирования требовалось определить Bep 
хний предел массы машины. Анrличане pe 
шили руководствоваться банальной вещью

rрузоподъемностью расположенных в 3a 

падной Европе MUCTOB. Надо сказать, что

их ждало жестокое разочарование: иссле 

дования показали, что большинство мостов

рассчитано на прохождение техники массой

не более 40 т. В этот  размерчик KOHCT 

рукторы влезть не моrли. Впрочем, это дpy 
rая история, к которой мы еще вернемся. В

[оды же Второй мировой войны ситуация с

мостами и дороrами в Европе выrлядела

куда хуже, чем в 50 e[оды.  Королевский
Тиrр с rарантией рушил своей массой едва

ли не любой мост переправа даже через

узкую речку представляла сложнейшую
орrанизационно техническуюзадачу.

 КоролевскийТиrр получился еще бо 

лее сложным, чем  Тиrр ,так что массовой

эту машину можно считать с очень больши 

ми оrоворками. Bcero с января 1944 [. по

апрель 1945 [. промышленность rермании
CMorла построить лишь 490 «королевских

тиrров .

Прочитав все вышеизложенное, ты, чи 

татель, наверняка подумал: «Ну И неумехи
же эти парни с фирмы  Хеншель ,коли за

всю войну так и не сумели сделать нормаль 
ныIй тяжелый TaHK .

Подобная мысль в корне неправильна.

Инженеры совершили технический подвиr:
u

В кратчаишие сроки в условиях нехватки

необходимых материалов они сумели создать

уникальные боевые машины под те требо 
вания, что были выдвинуты высшим PYKO 

водством. Друrое дело, что требования эти

были не совсем обоснованными. Мало Toro,

коrда «королевские тиrры появились на

поле боя, Красная Армия имела возможность

противопоставить этим стальным MaCTOДOH 

там не менее мощное оружие.
Совсем в ином свете «TJ;lrp и  Kopo 

левский Тиrр выrJIЯДЯТ,  слиих сравни 

вать с TaHKal\1JI наШIIХ союзников по анти 

rитлеровск()iI коа lIIЦJ;IИ США и Великоб 

ритании .ПраВ J:а,сравнивать немецкие Ma 

шинь] не r че I не было на фронте ни у

Этот застрявший
в rрязи

 Королевский
Тиrр пришлось
бросить найти

u

несколько тяrачеи,

чтобы ero

вытащить,

оказалось большой

проблемой
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анrличан, ни у амерI1канцев тяжелых TaH 

ков! Американские конструкторы понятия

не имели о бомбежках, с трудом представ 
ляли себе, что такое нехватка конструкци 
онных материалов. J1x аJlrлийские коллеrи

Morли припомнить налеты люфтваффе, KO 

торые не шли ни в какое сравнение с KOBpO 
выми бомбардировками rородов rермании
авиацией союзников.

Работая в «тепличных для войны усло 
виях, танкостроители США и Британии вчи 
стую проиrрали соревнование за чертежной
доской немецким инженерам. До самой по 
беды наиболее эффективным способом борь 
бы с немецкими танками на Западном фронте
оставались массированные налеты авиации.

Современный америкаIiСКИЙ эксперт по

БРОJIетанковой технике Майкл rРИIi J1мел

возможность детально изучить и даже поез 

дить  Iaсохранившемся зкземпляре «Kopo 
левскоrо Тиrра Ero вывод однозначен:
 Личноя предпочел бы сидеть в Королев 
ском Тиrl)е ,а не в «Шермане .

Боевое крещение  королевскиетиrры 

, .

. ..-

. . .

\.
.

. I
,..

.

 .\
..

..

.

,

,

.

Рядом стоят

 КоролевскийТиrр 
u

и американскии танк

М4  Шерман .
Обратите внимание

на довольно
u

высокии силуэт
 Шермана .Как
rоворили немцы:

 Промахнутьсяпо
 Шерману тяжело 

приняли в aBrycTe 1944 r., пытаясь запереть
соединения Красной Армии, на Сандомир 
ском плацдарме, захваченном на западном

б реrуреки Вислы.

Наиболее массово они использовались на

cOBeTcKo repMaHcKoMфронте весной 1945

rода в Венrрии. Войска маршала Жукова в

это время уже вышли на подступы к Берли 
ну, но rитлер почему тосвои лучшие войс 

ка 6 ютанковую армию СС направил в

Венrрию. rитлер был, кончено, авантюрист,
но вовсе не дурак. Нефть называют MOTO 

ром войны. Без нефти не будет бензина, без
бензина остановятся танки, автомобили, не

u

взлетят самолеты, воина завершится сама

по себе. rермания черпала нефть Bcero из

двух месторождений в Румынии И BeHr 

рии. Румыния В 1944 rоду вышла из войны

и стала союзником COBeTcKoro Союза. Oc 
тавался один источник топлива Венrрия.
11 rитлер приказал выбить Красную Армию
с левоrо береrа Дуная любой ценой.

6 марта 1945 rода в последний раз rep 
манские танковые части перешли в наступ 

.... -

..
-

 Королевский
Тиrр во время боев

в Венrрии движется

через Будапешт

.

.

I
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Для отражения атак немецких тяжелых танков

советские войска ставили на прямую наводку
даже 152 MMrаубицы

ление началась операция Весеннее про 

буждение .В ней приняли участие два ба 

тальона  королевскихтиrров .Но побед 
Horo марша не получилось: уже через He 

сколько дней немецкие дивизии начали OT 

ст)'пать, а потом хвалеJlые леrионь] rитлера
побежали. К rраниuе Австрии вышли жал 

кие остатки 6 йтанковой армии сс, при 
u

чем в танковои армии не осталось ни OДHO 

ro танка!

Разъяренный [итлер приказал спороть с

красивой черной униформы эсэсовцев сереб 
ряные ленты с rордыми названиями соеди 

нений:  Викинr , ЛейбштандартАдольф
rитлер , Мертвая[олова»,  Рейх».."

А вот на Западном фронте  королевские
тиrры оказали orpoMHoe моральное воздей 
ствие на американцев и aHrличан. К счас 

тью для последних, это воздействие был о
именно моральным. Слишком мало было у
немцев тяжелых танков, слишком HepaBHЫ 
ми были силы.

В декабре 1944 rода немеuкая армия Ha 

несла отчаянный удар в Арденнах. В aBaH 

rарде наступления действовала боевая rруп 
u

па Иозефа Пейпера, костяк которой COCTaB 

лял 501 йбатальон тяжелых танков «Kopo 
левский Тиrр».

Как докладывала американская развед
ка, «...появление этих машин, ведущих на

ходу пулеметный oroHb или стреляющих из

88 MMорудий, оказывает на солдат парали 

зующее воздействие .
Остановить "королевские тиrры" амери 

u

канцы Morли лишь с помощью оrневои за 

весы одновременноrо залпа всех имеюших 

ся orHeBbIx средств, вплоть дО 240 MMap 
u u

тиллерииских орудии.

Американцы на практике убедились в пол 

ной неспособности танковых 75 MM, 76 MM
пушек и даже 90 MMорудий (такими пуш 
ками вооружались специальные rусеничные
машины, которые назывались истребителя 
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Стреляет батарея советских 57 MM

противотанковых пушек

ми танков) бороться с «королеВСКИМI'! тиr 

раму! .

НаСТУПJlеНJ;Iе немцев остановила авиация.

Первыii удар боевая rруппа Пейпера Ha 

Hec aпод прикрытием туманов и низкой

облаЧНОСТII. Но через несколько дней обла 

Несколько кадров, запечатлевших бой
в Венrрии

\

'\

 Королевскиетиrры движутся череd деревню

.t

.........

Замаскированное советское 57 MMорудие
стреляет в борт rоловному танку

.

<:

 КоролевскийТиrр rорит...
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бронированный мастодонт Танк находился

в исправном состоянии: в баках залит бен 

зин, в боеукладке лежали снаряды, OTCYT 
ствовали лишь два пулемета. Двиrатель леr 

ко завелся, но вот с места стронуть танк не

удалось rусеницы примерзли к земле. OKa 

залось, что мощности мотора не хватало,

чтобы стронуть с места 70 тоннуюмахину!
А экипаж танка, поняв бесплодность попы 
ток сдвинуть свою машину, сбежал, прихва 
тив лишь пулеметы.

Этот танк был впоследствии доставлен в

США. Сеrодня он находится в исправном
состоянии и экспонируется в танковом MY 
зее армии США, именно ero Майкл [рин
обкатал на Абердинском полиrоне в начале

90 x[одов.
Испытания трофейной техники показа 

ЛИ, что как боевая машина Королевский
Тиrр был все еще недостаточно ДОБеден 

ным. В ero ходовой части и трансмиссии

обнаружились мноrочисленные дефекты, из 
за чеrо при движении своим ходом танк

постоянно ломался. Особенно сильно дoc 

тавалось rусеницам, которые не выдержи 
вали веса семидесятитонной махины. Через
каждые 1 О 15 км движения приходилось

реrулировать их натяжение. Мало Toro, [y 
сеничные траки при повороте танка часто

разрушались.
В конструкции  КоролеБскоrоТиrра 

инженеры уже вышли за пределы разумно 
[о сочетания подвижности, бронирования и

защищенности Казалось бы, дальше Hapa 
щивать толщину брони и усиливать вооруже 
ние уже некуда. Но rитлер считал иначе...

После разrрома rерманских войск на

Курской дуrе в aBrycTe 1943 [ода rитлер
решил, что положение дел на фронте MO 

u

жет спасти только супертанк, вооруженныи
u u u

сверхмощнои пушкои и защищенныи непро 
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 Королевскийтиrр ,сrоревший во время боев
в Венrрии. Номер на борту  279 нанесен

советской трофейной командой, учитывающей
 металлолом 

. \. \..
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ка рассеялись, а воздух наполнился ревом

истребителей бомбардировщиков«Тайфун 
и  Тандерболт .Причем в этот раз самоле 

ты занимались не столько борьбой с  KOpO 
левскими тиrрами ,сколько охотой за бен 

зозаправщиками. И это было очень правиль 
ным решением. Вскоре rерманские танки

оказались обездвижены.
Надо сказать, что  КоролевскийТиrр 

унаследовал недостаток cBoero предшествен 
u u

ника малыи запас хода, которыи COCTaB 

лял Bcero 170 км по шоссе.

Кстати, значение 170 км и по сей день

приводится во мноrих справочниках. Но вот

что интересно: коrда захваченные советски 

ми войсками тан иэтоrо типа проходили
u

испытания, выяснилось, что при полнои зап 

равке в 860 литров бензина они проходили
BcerO TO90 км.

Сказались в Арденнах и друrие HeДOCTaT 
ки танка, прежде Bcero несоответствие мощ 

u

ности силовои установки массе танка.

Есть такой параметр удельная мощ 

ность. Если взять мощность двиrателя и

разделить ее на массу машины, то мы узна 
u

ем, сколько  лошадеи тянут одну тонну

бронированной  железяки .Этот параметр
характеризует подвижность танка

Чем выше удельная мощность, тем луч 
ше подвижность.

К примеру, у нашеrо Т З4удельная мощ 
ность составляла 17 л.с. на одн)т тонну, у

 Тиrра 12 Л.С., а у  КоролевскоrоТиr 
pa Bcero 1 О л.с. Такой удельной мощ 
ности боевой машине БЫJIО явно мало.

Американцы тоже захватили в Арденнах
несколько исправных  королевскихтиrров .

История одноrо из них напоминает анекдот.

24 декабря 1944 rода американские сол 

даты набрели в окрестностях деревеньки

Tpya Пон на стоявший на обочине дороrе

.,.

.

,

,

-.
..

'"

--.. ,,\

4100 "

....
. . .....

 Тиrр ,уничтоженный союзной авиацией во

время перевозки к линии фронта
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биваемой броней. Такой стальной монстр Mor

прицельно стрелять по вражеским танкам с

БОЛЫllоrо расстояния, оставаясь при этом

абсолютно неуязвимым. Подобным боевым

машинам немцы дали название «танк истре 
битель .

Б то время оружейники как раз предла 
rали танкистам доработанную зенитную

пушку РаК 44 калибра 128 мм самую боль 

шую и самую мощную из тех, что имелись в

rермании. Из этоrо орудия можно было
u u

стрелять по танкам прямои наводкои с дис 

танции в 3 4 км.

И вот руководители фирмы  Хеншель ,
чутко уловив желание фюрера, уже в OK 

тябре Toro же rода продемонстрировали ему

деревянный макет будущеrо чудо танка.Так

как в это время вовсю шло создание Тиrра
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II ,новую боевую машину решили сделать

на ero основе, просто удлинив корпус И YBe 

личив количество опорных катков.

Правда, задача была непростая. Ведь

пушка РаК 44 весила целых семь тонн! Да
и обслуживать её приходилось аж двум за 

ряжающим. Дело в том, что оrромные  зе 

нитные снаряды (внешне напоминающие

оrромный патрон) просто невозможно было

 KaHTOBaTЬ внутри TecHoro боевоrо отделе 
ния танка. ПРИШ 10СЬделать заряжание раз 

дельным. Один танкист засовывал в пушку
u

снаряд, а друrои rильзу с пороховым за 

рядом. Это существенно снижало CKOpOCT 

рельность, но ничеrо поделать было нельзя.

Для размещения оrромной пушки, да к
u

неи в придачу еще наводчика и двух заря 

жающих, пришлось на танке делать не по 

Этот  Королевский
Тиrр ,захваченный

u

'"'\
советскими воисками

в Польше во время

первоrо
столкновения с

немецким  чудо 
u

оружем ,сеичас

хранится в танковом

музее в Кубинке

"
'"

,

воротную башню, а строить целый брони 
рованный каземат. В этом же каземате дол 

жен был располаrаться и командир танка.

Неуязвимость Bcero этоrо сооружения обес 

печивалась броней невиданной толщины

250 мм! Новый танк истребительполучил
обозначение  яrдтиrр .

Надо сказать, что со своими «тиrрами 

истребителями немцы сами изрядно HaMY 

чились. Стреляли эти танки, конечно, очень

здорово. И подбить их было непросто. Но
вот при смене дислокации экипажи испы 

тывали очень серьезные проблемы.
 Яrдтиrр был на 10 тонн тяжелее  Ko 

ролевскоrо Тиrра ,так что перевозить столь

тяжелые боевые машины к месту боев при 
u

ходилось исключительно по железнои дo 

pore Двиrаться своим ходом не было ника 

Схема  Яrдтиrра 
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 Яrдтиrр самый тяжелый танк, применявшийся в боях. Правда, их было построено Bcero

только около 70 штук

кой возможности. Скорость стальных чудо 
вищ даже по хорошей дороrе не превышала
35 км /

ч. А на каждую сотню километров

нужно было потратить до тонны бензина,
u u u

которыи В конце воины в rерманскои армии
был чуть ли не на вес золота

Впрочем, и с перевозкой по железной дo 

pore тоже оказалось не все так просто.  ЯJ' 

дтиrры на стандартные железнодорожные

платформы не помещались. Они были ro 

раздо шире.
Чтобы перебросить  Яrдтиrр с одноrо

место на друrое, с Hero требовалось снять

rусеницы и надеть друrие специальные

узкие(транспортировочные),предназначен 
ные лишь для Toro, чтобы тяжелый танк Mor

самостоятельно забраться на платформу, а

в конце пути слезть с нее. Надо ли rоворить
о ТОМ, что перед боем экипажу следовало
вновь натяrивать на танк тяжеленные бое 

вые rусеницы?
О том, как ломались неуязвимые  Яrд 

тиrры , особая история. Машина оказа 

лась сильно перетяжеленной, из зачеrо ее

ходовая часть часто выходила из строя. А

так как отремонтировать стальноrо монстра
в полевых условиях не пыло никакой воз 

можности, в танке были предусмотрены два

подрывных ликвидационных заряда взрыв 
чатки. Один находился под двиrателем, а

.

I
.. .

МАРТ 2011l0да

u u

друrои под казеннои частью пушки.

Фердинанд Порше не раз предлаrал [ep 

манскому командованию и фИрl\1е  XeH 
шель» использовать в ходе производства

 Яrдтиrра более надежное {;I ремонтопри 
[одное шасси ero разработки. Но те oTBepr 
ли предложение конкурента.

В конце концов судьба «ЯrДТI1rрuв OKa 
залась незавидной. ПОЧТII все эти «непро 
биваемые танки истребl1телибыли броше 
ны или взорваны CBOI1l\111 же экипажами при

отступлеНI1И.
ОДIIН I1З этих танков сейчас экспониру 

ется в TaHKOBOl\1 музее в Кубинке.

\

\

.

о

Война закончилась: на  Яrдтиrре сидят
u u
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Компоновочная схема

тяжелоrо танка

«Королевский Тиrр»
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